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Guten Nachmittag meine Damen und Herren, ich freue mich hier
vor lhnen sprechen zu durfen!

Mein Name ist Jutta Deffner. Ich bin Mobilitatsforscherin am ISOE. Das ISOE ist eines der fuhrenden
unabhangigen Institute der Nachhaltigkeitsforschung in Deutschland.

= Seit 30 Jahren werden am Institut wissenschaftliche Entscheidungsgrundlagen und zukunftsfahige
Konzepte flur Politik, Zivilgesellschaft und Wirtschaft erarbeitet.

Forschungsbereiche sind Wasser, Biodiversitat, Klimaschutz im Alltag und Mobilitat und Urbane Raume
und Methoden

Der Forschungsschwerpunkt Mobilitat und Urbane Raume ist ein Team aus ca. 5-6 Personen, die
interdisziplinar, auch mit anderen Kollegen im ISOE und anderen Forschungseinrichtungen zu Mobilitat
und Nachhaltigkeit arbeiten

Ziel unserer Forschung: Wie kann Mobilitat enkeltauglich gestaltet werden, wie mussen neue
Mobilitatsangebote gestaltet sein, damit sie nh sind, wie konnen die Bedurfnisse der Nutzer*innen
sinnvoll umgesetzt werden, wie kann man Verkehrsverhalten verandern?

In meinem Vortrag geht es nicht nur darum, was wir im privaten verandern kdnnen, sondern wie eine
sozial-0kologische Transformation unserer Mobilitat aus den Wechselwirkungen von privaten und
infrastrukturellen, politischen, kommunikatorischen Rahmenbedingungen besteht.

ISOE



Fragen zum Einstimmen

Welche Verkehrsmittel nutzen Sie am Liebsten?
Welche Verkehrsmittel nutzen Sie am haufigsten?

Was ist Innen bei der Verkehrsmittelwahl wichtig?
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Slido Abfrage

O Active poll

Was ist lhnen bei der Verkehrsmittelwahl wichtig?

nicht 2 Tonnen Material fiir 80 kg Mensch

= bi
Piinktlichkeit komme stets verfiigbar in o Rad

ankommen  Zuverldssig Schnelle Verfiigbarkeit
spater

umweltfreundlich Komfort Bequem

flexibler hiesigen

flexibel  ziigig Umweltschutz Verfiigbarkeit
schnell

Schnelligkeit FIEXi bi I itét Sicherheit mobilitit

Saubere luft

Fahrrad
Nachhaltigkeit Zuverlassigkeit bahn

Spirt . Flexibltitat . -
ich Erreichbarkeit

Zuverlassigkeit und Flexibilitit
Umwelt Sportlich schnelligket

T schnell, unabhangig,
langwierig  Bequemlichkeit =E

mit anderen Aktivitdten zu kombinieren Sicherheit nachhaltigkeit
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Themen

Mobilitat und Verkehr — Begriffe
Mobilitat und Verkehr in der Stadtregion (Facts and Figures)
Mobilitat im Wandel, Mobilitatskultur und Verkehrswende

Handlungsfelder - Uberblick, Beispiele
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1 Verkehr = Mobilitat?
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Verkehr = Mobilitat?

Mobilitat = Bedurfnis zur Beweglichkeit
Verkehr ist das Instrument, das Mobilitat ermoglicht

Umsetzung von Mobilitatsbedurfnissen kann mit mehr oder weniger Verkehr erfolgen

Verkehr und Mobilitat stehen in einem Wechselverhaltnis

Entstehung und Intensitat sind von verfugbaren und bezahlbaren verkehrstechnischen Optionen
abhangig

Verkehr ist heute nicht zu trennen von der Notwendigkeit zu und vom Leitbild einer umfassenden,
bedurfnisadaquaten physischen Mobilitat.

8 Jutta Deffner — Seminar U3L/S4F — 7.2.22 I S O E
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Was ist nachhaltige Mobilitat?

,Nachhaltige Mobilitatsentwicklung bedeutet, dass wir (Ortsveranderungs-)Bedurfnisse aller heute
Lebenden fair und gerecht messen, berucksichtigen und ermoglichen mussen — aber mit weniger

Aufwand, mit weniger Risiken, mit weniger Verkehr (wegen kunftiger Bedurfnisse) (...).

Nachhaltige Mobilitat ist bedurfnisgerechte Mobilitat mit weniger Verkehr.” (Becker, 2003)

Jutta Deffner — Seminar U3L/S4F — 7.2.22 I S O E



FAKTEN UND WISSEN ZU MOBILITAT
UND VERKEHR

2 Fakten und Wissen zu Mobilitat
und Verkehrsverhalten

Eine Tonne CO2 entspricht:

 a—
10

© 10 mal Miinchen-Hamburg

1 mal hin und zuriick
nach Casablanca

250 mal Miinchen-Hamburg
mit dem ICE

1 Jahr lang eine
3-Zimmerwohnung heitzen
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2 - FAKTEN UND WISSEN ZU MOBILITAT UND VERKEHR

Mobilitat in Deutschland — Anzahl Wege und Verkehrsaufwand

Jutta Deffner — Seminar U3L/S4F — 7.2.22

In stadtischen Wohnumfeldern ist das Verkehrsaufkommen pro Person
etwas grolRer — aber die Verkehrsleistung deutlich geringer

Deutschland 39

Metropole 37

Regiopole

und GroRstadt
Mittelstadt,
stidtischer Raum

36

40

Stadtregion

kleinstidtischer,
dérflicher Raum

a4

36

zentrale Stadt

Mittelstadt,
stéddtischer Raum

37

kleinstidtischer,
dérflicher Raum

a4

landliche Region

0 10 20 30 40 50

MiD-Abschlussveranstaltung, 15. November 2018, BMVI Berlin — 5tadt- und Regionalergebnisse

[ Wege pro Person und Tag

[l Km pro Person und Tag

Quelle: infas/DLR (2018): Mobilitat in Deutschland
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2 - FAKTEN UND WISSEN ZU MOBILITAT UND VERKEHR

Modal-Split

Modal Split nach Raumtyp
Fahrrad & MIV-Fahrer variieren um Faktor 2, OV um Faktor 4

Anteile am Verkehrsaufkommen

Gesamt 22% 11% 14%  10%

Metropole

Regiopole und

Grolstadt 13% 12%

Mittelstadt,
stidtischer Raum

Stadtregion

kleinstédtischer,
dérflicher Raum

zentrale Stadt

Mittelstadt,
stédtischer Raum

6%

landliche Region

kleinstédtischer,
dérflicher Raum

15% 5%

Quelle: infas/DLR (2018): Mobilitat in Deutschland

MiD-Abschlussveranstaltung, 15. November 2018, BMV] Berlin — 5tadt- und Regionalergebnisse
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2 - FAKTEN UND WISSEN ZU MOBILITAT UND VERKEHR

Modal-Split Entwicklung

Aufteilung der taglichen Wege auf die Verkehrsmittel (Modal Split)

Rl ) T e =]
e I — 5l
2 et cornner |65 [T %[
i
S regoveron (IS A S 7
9 rankuvorencscr (] 7 ] i)
wetere rormner |6 7 [l =h
3 weonavotont I A ) 557
S ranuvoriencocr | ] 2]
wetere rormner | ] o[-0l 5]
ELII} i.ﬂ lﬂlllﬂ %

B Few-selbstfabnt  [0Pkw-btfah  [COBus und Babhn  [Faberad [ JzuFul [ andere

Quellen: MID 2017, 2008, 2002 (ohne regelmaBige berufliche Wege); Berechnungen des Regionalverbandes
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2 - FAKTEN UND WISSEN ZU MOBILITAT UND VERKEHR

Wegzwecke

Anlésse fiir tagliche Wege im Gebiet des Regionalverbandes 2017

Begleitung anderer Personen
B %

Freizeit (z.B. Ausflug, Kinobesuch)

28 %
RegelmaBige Wege im Beruf
6 %
Dienstliche Wege (z.B. Dienstreise)
3%
Ausbildung
8%
Erledigungen (z.B. Arztbesuch, Behordengang) 16 %
13 %

Quellen: MiD 2017; Berechnungen des Regionalverbandes

14 Jutta Deffner — Seminar U3L/S4F — 7.2.22
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2 - FAKTEN UND WISSEN ZU MOBILITAT UND VERKEHR

Wegezwecke und Verkehrsmittelwahl

Verkehrsmittelnutzung nach Fahrtzwecken im Verbandsgebiet 2017

Arbeit 10 |2
Einkauf 39
Freizeit 33 |2

0.0 50,0 100,0 %

P Pkw-Selbstfabrt [ Pkw-Mitfahrt [ ]OPNY [ Fahrrad [ JzuFuB [ andere

Quellen: MIiD 2017; Berechnungen des Regionalverbandes
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2 - FAKTEN UND WISSEN ZU MOBILITAT UND VERKEHR
Region Rhein-Main Pendlerbeziehungen

AT e | Das mit fast 342.000 Einpendlern
hiaVe v wichtigste Pendlerziel der Region
Q’ T — I‘\} ist Frankfurt.

{ GigBen Fulda
kﬂ\\ ;J | Zwischen dem Main-Taunus-Kreis
=
Lumhurg-Wellbuf} (‘J

: oder den Kreisen Offenbach, Main-
i » - .
- - Kinzig, Hochtaunus sowie
= Wetterau und Frankfurt pendeln
g‘ \>\ {\N\L\l“"_“rm.am-mnzug-lcrels " . " p
7 ? jeweils zwischen 30.000 und
Rhaingau-Taunus-Kreis -EH(\ Pty /JaS, ’)
S e 4% < /N ( 50.000 Menschen.
', Main=Taurus Krois Eranktutyas d | "V‘, ]
.Wiesbadencj 2% Dffenbach. Stadlie)
" _'J /C *‘f £ Offenbach {-)\ e U s .
(}.;m;\; X1 S Al | Starker ausgepragte
\ > o e =S Vo schaffpnburg, Stadt ; )
ey i 2R A Pendlerbeziehungen gibt es aber
: {;i\ TR auch im Umland — haufig zwischen
J— NN b g kreisfreien Stadten mit attraktivem
. or . _
il e AR 9. V= Arbeitsplatzangebot und ihren
“\%"33\, \jﬂ\\w Nachbarkreisen.
.\ ]
Ein- und Auspendler Herausforderung: Zunehmende

Pendlerstrome mit einer Summe von

200 und mehr sozialversicherungspflichtig Vel'Keh l'e |m Ke rn I"aum

Beschaftigten qi‘\
12 14 4 2016 Matthias Béss/Regionalverband Regianzherhand /'

Frankfurttheinhiain
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2 - FAKTEN UND WISSEN ZU MOBILITAT UND VERKEHR

Auswirkungen von Verkehr

= Emissionen + Klimarelevanz

= Flachenverbrauch/-
zerschneidung

Okologie

= Ausgaben fur Privat-
personen

= Externe Kosten
z.B. Stau (Zeit) oder
Landverbrauch

Okonomie

= Arbeitsplatze
= (Umwelt-)gerechtigkeit

= Larm (Gesundheit)

= Lebensqualitat

= Flacheninanspruchnahme
= Unfalle
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2 - FAKTEN UND WISSEN ZU MOBILITAT UND VERKEHR

Emissionen durch den motorisierten Verkehr

Emissionen von Kohlendioxid nach Kategorien

Millionen Tonnen

1.000 -
T 900 901 gos
800
600
400 s SR R 3@ I8 31 §R IR &1 Rk ®E EE B N8 1 4§ AR EE RW §F A% %R &% %1 R% HY %
200
0
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
= Energiewirtschaft ‘Verarbeitendes Gewerbe mVerkehr ™ Haushalte und Kleinverbraucher
® Militdr und weitere kleine Quellen = Diffuse aus - = Landwirtschart
ohne L L und Quelle: Nationale die doutech, &
Varkehr: ohna land- und forstwintschaftlichon Verkehr sait 1990, 1990 bis 2017 (Stand 01/2019)

Haushalte und Kiainvarbraucher: mit Milithr und waitaren kieinen Quotien (u.a. land- und
forstwinschaftlichem Varkehr)

18 Jutta Deffner — Seminar U3L/S4F — 7.2.22

165 Mio.

Tonnen =

Spezifische Emissionen Pkw (direkte Emissionen Pkw / Verkehrsaufwand Pkw)

Index (1995 = 100 %)
100

l-_:;. <.___..-—.—-l—l—_.___.
7

40 ~s.
\ \ \'\
30 . \A\ OL‘.
=—eo. —
A — '®.
20 \ e~ e,

.
T,
s

A

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

0C i S hwefeldioxid

Quelle: Umeltbundesamt, Daten- und Rechenmodall TREMOD - Transport Emission Model, Version 5.82 (Stand 04/2019)
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MOBILITAT IM WANDEL

3 Mobilitat im Wandel
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Verkehrswende

Unser heutiges Verkehrs- und Mobilitatssystem hat viele Vorteile, in Bezug auf Nachhaltigkeit hat
sich in manchen Bereichen in den letzten 20-30 Jahren einiges verbessert, in anderen aber vieles
verschlechtert.

Insgesamt betrachtet hat sich nichts getan
wir haben Strukturen geschaffen, die uns vom Auto abhangig machen.
Lock In Situation ist entstanden

Die Notwendigkeit einer grundlegenden Veranderung, fur ein neues Leitbild, das das aufs Auto
konzentrierte Leitbild ablost — hierfur steht der Begriff der Verkehrswende.

20 Jutta Deffner — Seminar U3L/S4F — 7.2.22 I S O E
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3 — MOBILITAT IM WANDEL

Entwicklung des Auto-Anteils an der Verkehrsleistung
1996-2019 (Deutschland)

100
90
80
70
60
50
40
30
20

10

0
1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Jutta Deffner — Seminar U3L/S4F — 7.2.22
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Verkehrswende — geht nicht ohne Wandel der Mobilitatskultur

Der Begriff der Verkehrswende steht inzwischen dabei fur eine grundlegende Veranderung, ein neues
Leitbild, das das automobile Leitbild ablost.

Beschreibt den Prozess der Transformation hin zu einem nachhaltigeren Verkehrs- und Mobilitatssystem

Im Kern geht es um die so genannte Dekarbonisierung — also, dass nicht fossile Brennstoffe als
Energietrager genutzt werden

Damit das erreicht werden kann, sind viele andere Entwicklungen notig:
= Aktive Mobilitat (also Fuly/Rad) erhdhen (Verlagerung)

= Verschiedene Formen des Individualverkehrs und des offentlichen Personennahverkehrs vernetzen
(Multioptionalitat) (Vertraglich abwickeln)

= Veranderung offentlicher Raume (Stralien, Platze, Wege, Parken) (Vermeiden)

Wesentlicher Bestandteil des Prozesses ist ein Wandel der Mobilitatskultur

Jutta Deffner — Seminar U3L/S4F — 7.2.22
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Elemente von Mobilitatskultur

Jutta Deffner — Seminar U3L/S4F — 7.2.22

Kommunikation
Diskurs
\

weiche"” Faktoren

Stadt-/Verkehrs-

planung

Jharte” Faktoren

Regulation

et i/ Gestalt der Stadt
Partizipation

Gebauter — und

Stadtstruktur Naturraum

Mobilitats- “ Verkehrstechnik-
Images kultur und -infrastruktur
Nutzung
Verkehrsverhalten / \
Mobilitatsstile Digitale Techniken
und Orientierungen
Lebensstile

und Milieus Sozio6konomische

Situation

Quelle: Eigene Darstellung in Anlehnung an Gotz/Deffner 2009
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Was ist Mobilitatskultur?

Am ISOE haben wir vor ca. 15 Jahren begonnen das Konzept der Mobilitatskulturen zu entwickeln.

Warum sprechen wir von der Veranderung der Mobilitatskultur?

Es geht um eine ganzheitliche Herangehensweise an Verkehr und Mobilitat, die das Zusammenwirken
der harten und weichen Faktoren berucksichtigt:

> Das umfasst die klassische Verkehrs- und Stadtplanung, also
— die Planung der Verkehrsinfrastruktur und des bebauten Raums
— die Verkehrsmittel und deren Nutzung

> Aber auch das alltagliche Handeln der Verkehrsteilnehmer und die dahinter stehenden
Einstellungen und Lebensstile

> Berucksichtigt werden mussen auch die Diskurse und Auseinandersetzungen uber Mobilitat und
Verkehrsfragen in der Gesellschaft

24 Jutta Deffner — Seminar U3L/S4F — 7.2.22
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3 — MOBILITAT IM WANDEL

Mobilitatskultur

Mobilitatskultur bringt
= Rationale (Plane, Konzepte)

= Symbolische (Image,

Emotionen, Diskurse) und

= Materielle Seiten (Gebauter

Raum, Infrastruktur)

von Mobilitat zusammen.

Jutta Deffner — Seminar U3L/S4F — 7.2.22
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Wie kommt die Verkehrswende in Gang?

Es gibt technische MalRnahmen, die helfen, die negativen Auswirkungen des motorisierten Verkehrs zu
reduzieren:

= Energieeffizienz,

= andere Energietrager,

= andere technische Malknahmen (Verkehrsmanagement, IKT /Digitalisierung nutzen, um Effizienz zu
erreichen und Verknupfung der Verkehrsmittel

aber: Das reicht bei weitem nicht aus

= Veranderung des Verkehrsverhaltens hin zu einem multioptionalem Verkehrsverhalten

(Behaviour Change)

26 Jutta Deffner — Seminar U3L/S4F — 7.2.22 I S O E



TRENNSEITE GRUN

Jutta Deffner — Seminar U3L/S4F — 7.2.22

Handlungsfelder fur eine
zukunftsfahige Mobilitatskultur

Quelle: Stralke an der Alster im Jahr 2050 - © ARGUS on3studio

auf: www.hamburgize.de
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4 — HANDLUNGSFELDER FUR EINE ZUKUNFTSFAHIGE MOBILITATSKULTUR

Handlungsfelder fur einen Wandel der Mobilitatskultur

Produkte, Angebote
Verkehrsmittelmix erméglichen
Elektronische Verkniipfungsmaglich-
keiten umweltfreundlicher
Fortbewegungsformen schaffen

Infrastruktur
Rad- und FuBverkehrsanteil erhdhen
Fahrrad- und E-Bike-Infrastruktur groBziigig
aushauen,
Verkehrsraum neu verteilen

Infrastruktur Planung
Qualitat der OV-Schienen- Verkehrsreduzierende
infrastruktur verbessern Siedlungsstrukturen schaffen

Den klassischen OPNV stirken Aufenthaltsqualitat und

und mit neuen flexiblen Ba__““?me Erreichbarkeit in den Stadten
Bedienformen kombinieren f“'_e_"]_e und auf dem Land verbessern
Mobilitats-

strategie

Produkte, Angebote / Regulierung
Regulierung Giiterverkehrshelastung
reduzieren

Energieeffiziente, leichte
Elektromobilitat fordern
Anteil grovolumiger
Fahrzeuge verringern

Umweltvertréglichen
Wirtschaftsverkehr fordern

Kommunikation
Behaviour Change einleiten
Verhaltensverdnderung der Bevélkerung
kommunikativ unterstiitzen

ISOE |F )
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Einfaches Verhaltensmodell

Fihigkeit

Gelegenheit

Jutta Deffner — Seminar U3L/S4F — 7.2.22

Verhalten

Institut fiir
sozial-6kologische
Forschung

]

Quelle: Nach Michie et al. (2011): The behavior change wheel: A new method for characterizing and

designing behavior change interventions. Implementation Science 6:42
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Institut fiir
sozial-6kologische

Faktoren Forschung

Fahigkeitsfaktoren
Korperliche, mentale, psychologische Moglichkeit, sich im Sinne der Aktivitat

Zu engagieren:
Wissen, Fahigkeiten, Konnen, Kompetenzen, Verstehens-Moglichkeiten

Motivationale Faktoren - Ziele, die angestrebt werden
Habituelle Prozesse,
Emotionale Reaktionen, Affekte

Symbolische Bedeutungen (Frames)

Jutta Deffner — Seminar U3L/S4F — 7.2.22 I S O E ‘ [‘ “]
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Institut fur

BehaViour Change sozial-6kologische

Forschung

Verhaltensanderung sehr voraussetzungsvoll, klar ist, dass nicht alle Bedingungen
gleichzeitig schon erflllt sind

- Um so zu tun als ob: Dazu dienen Experimente — zu simulieren ,was ware wenn”

Nimmt man diese drei ubergeordneten Verhaltensbedingungen, kann man systematischer
uberlegen, welche Intervention diese Verhaltensbedingung unterstitzt:

- z.B.im Sinne eines Raumes zum ausprobieren

- aber auch im Sinne der Verstetigung — welche Mallhahmen sollten zusammenwirken.

- Das ist naturlich oft auch ortspezifisch und betrifft nicht nur lokale Akteure wie die
Kommunen oder Unternehmen

Jutta Deffner — Seminar U3L/S4F — 7.2.22
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4 — HANDLUNGSFELDER FUR EINE ZUKUNFTSFAHIGE MOBILITATSKULTUR

FuR und Radverkehr starken — Stadte als Potenzialraume

‘ -
e

L

Jutta Deffner — Seminar U3L/S4F — 7.2.22
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2 — FAKTEN UND WISSEN ZU MOBILITAT UND VERKEHR
Flachenbedarf innerorts

Vergleich unterschiedlicher Flacheninanspruchnahmen durch Pkw, Bus,
StraBenbahn, Stadtbahn, Radfahrer und FuBganger (pro Person)

. 50 km/h

=

mit 1,4
Personen
besetzt

ﬂ o
20%
besetzt
s

o

StraBenbahn / Stadtbahn / max. 40 %
Tram Light Rail 4 km/h besetzt
20% besetzt 20% besetzt

33 Jutta Deffner — Seminar U3L/S4F — 7.2.22

LTrost1

LTrost2

Quelle: www.zukunft-mobilitaet.net
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Folie 33

LTrost1 https://www.agora-verkehrswende.de/fileadmin/Projekte/2022/Umparken/Agora-Verkehrswende_Factsheet_Umparken_Auflag
Laura Trost; 01.02.2022

LTrost2 Da gibt es einzelne, kleinere Grafiken zu dem Thema. Nicht ganz so pragnant, aber sehr aktuell.
Laura Trost; 01.02.2022



4 - HANDLUNGSFELDER FUR EINE ZUKUNFTSFAHIGE MOBILITATSKULTUR

Multimodale Systeme: Verkehrsmittelmix, Sharing & Mobilitatspunkte

Multimodales Intermodales
Verkehrsverhalten Verkehrsverhalten
Mo i + m ﬁ Wohnung
U e @%
v g !

ﬁ Arbeit

Viele Wege fiihren zum Ziel.

PO O0

Qixxit findet deinen. ade 2=l
Quellen Abb.:.www.moovel.de [
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4 - HANDLUNGSFELDER FUR EINE ZUKUNFTSFAHIGE MOBILITATSKULTUR

Busse und Shuttles on Demand: Chance fur suburbanen und landlichen
OPNV?

Jutta Deffner — Seminar U3L/S4F — 7.2.22
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Multioptionale Systeme

Ermdglichen, dass fur jeden Zweck die jeweils passende Fortbewegungsform zur Verfugung steht -
d.h. es gibt keine Festlegung mehr auf ein spezielles Verkehrsmittel
Mobilitat als Service denken - die Abkiirzung Maa$S bedeutet: aus einer Hand

= In Stadten wie Helsinki, in den Niederlanden ist dies bspw. Schon starker auf dem Vormarsch,
Multioptionalitat ist das Erfolgsrezept in der Region Zurich

= Aber: Wie mussen Angebote gestaltet sein, damit sie sozial sind und die 6kologischen Effekte
erzielt werden?

= Autonome Fahrzeuge im 6ffentlichen Verkehr kdnne ErschlieRung verbessern
= Nutzungskomfort im stadtischen ist bereits vielfach vorhanden
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4 - HANDLUNGSFELDER FUR EINE ZUKUNFTSFAHIGE MOBILITATSKULTUR

Wohnen und Mobilitat

—

LINCOLN | _
LADER <=5
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PARKing Day Dienerstrassse Miinchen

Quelle: Stadt Darmstadt Lincolnsiedlung; Wagnis eG. Miinchen; Stadt

Offenburg Mobilitatsstation
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Wohnen und Mobilitat

Eine bessere Mischung von Wohnen, Arbeiten, Versorgen, Erholen musste wieder
erreicht werden- unsere heutigen monofunktionalen Siedlungen verursachen lange
Wege — Effizienz ist also auch raumlich zu verstehen

Effizienz bedeutet auch Vermeidung von Wegen [ hier sind Services am Wohnstandort
wichtig — z.b. nachbarschaftliche und kommerzielle Angebote: Carsharing,
Gemeinschaftsraume, Lastenradsharing, Mobilitatsstationen, Fahrradwerkstatten u.a.

Im Neubau und auch im Bestand mussen wir schon jetzt besser umsetzen, wie mit
welchen Verkehrsmitteln hier die nachsten Jahrzehnte Verkehr ablaufen soll - z.B. stellt
sich die Frage, ob Wohnen in der Stadt mit Tiefgaragenplatzen und ohne
Parkraummanagement zeitgemal} ist, um Mobilitat zu gewahrleisten.
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Danke fur lhr Interesse, ich freue
mich auf lhre Fragen!

Dr. Jutta Deffner

ISOE - Institut fur sozial-6kologische Forschung
Hamburger Allee 45

60486 Frankfurt

deffner@isoe.de
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